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GIRIS

Kiresellesme ile beraber artan rekabet, firmalar Urilinlerini daha iyi ve daha hizli
hazirlamaya, daha cabuk teslim etmeye itmektedir. Uretilen mallarin uluslararasi piyasalarla
rekabet edebilir fiyatlarla, zamaninda arzinin saglanmasi gerekmektedir. Uretim
maliyetlerinin yaklasik degerler arz ettigi goz online alinacak olursa; lojistik, uluslararasi
piyasalarda rekabet edebilmek icin kullanilabilecek en 6nemli aragtir.

Lojistik alanda kullanilan 5 yontem bulunmaktadir. Bu yéntemler sunlardir:

1- Denizyolu Tagimaciligl,

2- Karayolu Tasimaciligl,

3- Demiryolu Tasimaciligl,

4- Havayolu Tasimaciligl,

5- Boru Hatlar Tagimaciligl,

Konya’da lojistik sektoriinde agirligi karayolu ve demiryolu tasimaciligl almaktadir. Konya,
cografi olarak Tirkiye’nin merkezinde yer aldigi igin lojistik agidan oldukga avantajh bir
konuma sahiptir.

Turkiye genelinde sektore yonelik bircok calisma mevcut olup il dizeyinde sektoérel
calisma oldukc¢a az bulunmaktadir. En son 2012 yilinda MUSIAD Konya 6nciiliigiinde sektére
yonelik bir anketi de kapsayan bir ¢alisma yapilmistir. Sektére yonelik bu ¢alismada lojistik
hizmeti alan ve lojistik hizmet saglayan firmalara yonelik olarak bir anket ¢alismasi yapilmis
ve sektoriin sorunlarina yonelik olarak her iki agidan da bir perspektif gelistirilmistir.

Konya lojistik sektoriinde firmalar dizeyinde yasanan sorunlar genel sanayinin sorunlarini
yansitirken biirokratik engellerin hala sirmesi, hem Tirkiye geneli hem de Konya 6zelinde
sektoriin gelismesinin dnlindeki en bliylk engellerden birisi olarak karsimiza ¢cikmaktadir.

En son yayinlanan “Araclarin Yiiklenmesine iliskin Olcii ve Usullere iliskin ydnetmelik
karayolu tasimaciliginda uzun siredir dillendirilen bircok soruna ¢6zim olmustur. Ancak
sektorde hala blrokrasinin hantal isleyisi kendini hissettirmektedir.

Bu ¢alisma kapsaminda dncelikle Tlrkiye’de karayolu ve demiryolu tasimaciliginin genel
bir gorinimi sergilenmektedir. Ardindan Konya’da sektoriin durumu ele alinmis ve son
olarak da sektorde vyasanan sorunlar ve buna vyonelik ¢6zim Onerilerimizden
bahsedilmektedir.
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1. BOLUM
TURKIYE LOJISTIK SEKTORU

GUnumuzde Turkiye’de ylik ve yolcu tasimaciliginda en ¢ok tercih edilen yontem karayolu
tasimacihigidir. Yolcu tagimaciliginin yaklasik % 95’i, mal tagimaciliginin da yaklasik % 90’1 kara
yolu Gizerinden yapiimaktadir.

GUnUmuz itibariyla uluslararasi ticaret firmalarina lojistik hizmeti sunan 2.000 gimriik
sirketi, 1.200 uluslararasi kara yolu tasimaciligi sirketi, 1.000 uluslararasi deniz yolu sirketi,
250 glimriik komisyoncusu ve 200 giimriik antreposu bulunmaktadir.

Ulastirma yollari agisindan dis ticaretimize bakildiginda en ¢ok denizyolunun tercih
edildigi gorilmektedir. Tirkiye’nin 2011 Kasim ayi itibariyle ihracatina bakildigi zaman
toplam ihracatin %54,3’0, ithalatimizin ise %55’ini denizyolu araciligl ile yapiimaktadir.
Denizyolunun ardindan ise en g¢ok kullanilan tasima tird karayolu tasimaciligidir. Ardindan

Havayolu ve Demiryolu tasimaciligl gelmektedir.

Tablo 1. Ulagtirma Tiirlerine Gore Dig Ticaretimiz (milyon $)

Yol Tiirii/Yil | Denizyolu | Karayolu | Havayolu | Demiryolu Diger Toplam
ihracat

2009 47.145 42.392 9.764 906 1.933 102.142

2010 57.784 45,948 7.684 990 1.474 113.883

2011 * 66.592 45.855 7.719 1.146 1.188 122.502
ithalat

2009 73.962 33.514 11.562 1.723 20.165 140.928

2010 98.629 42.442 15.131 2.454 26.885 185.544

2011 * 122.230 40.711 19.575 2.899 34.815 220.232

Kaynak: TUIK

* Kasim ayi itibariyle

Tasimacilik sistemlerini, tasima araclari ve 6zelliklerine gére Tablo 9'da goérildigu gibi
siniflandirmak mimkuindr.

Tasima maliyeti ve ulastirma siresi acisindan karsilastirildiginda en iyi alternatifin
karayolu tasimaciligl oldugu gorilmektedir. Karayolu tasimaciligi maliyeti yiiksek olmasina
karsin, hiz bakimindan havayolu haricinde en hizli ulasim tiridir. Diger ulasim tirlerinde
maliyet acisindan en avantajli grup demiryolu ve boru hatti tasimaciligi olmasina karsin

ulastirma hizi bakimindan en yavas ulasim tirleridir. Havayolu tasimaciligi en hizli ulasim tiri
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olmasina ragmen yiiksek maliyet ve sinirh sayida mal tasima kapasitesinden dolayi
dezavantaj getirmektedir.

Tablo 2. Tasgimacilik Sistemlerinin Ozelliklerinin Karsilastiriimasi

Tasima Tiirii Karay Denizy Havay Demir Boru
Tasima Maliyeti Yiikse Cok Cok Disuk Disik
Ulastirma Hizli Yavas Gok Yavas Yavas
Hizmet verilen vyerlerin Cok Sinirli Genis Sinirli Cok
Cesitli mallari kullanma Yikse Cok Sinirh Yiiksek Cok
Tarifeli yikleme sikligi Yikse Cok Yiksek Dasuk Orta
Tarifelerin uygulanma Yikse Orta Yiksek Yiiksek Yikse

Kaynak: Dumlupinar Universitesi

Denizyollarinin kullanilmasi suretiyle, birim tagima maliyetleri yonlyle en ekonomik olan
0.006 birim maliyet ile mal taginabilmektedir. Denizyolu tagimaciligindan sonra birim maliyet
bazinda en ucuzu tasimacilik demiryolu tasimaciigindadir. 500 ton bir tren 0.003 birim
maliyet ile tasima yapabilmektedir. Demiryollari bu birim maliyet ile denizyolu
tasimaciligindan 5 kat daha pahalidir.

Ancak yine de birim maliyet agisindan en pahali kara ve havayolu tasimaciligidir. 10 ton
ylke sahip bir kamyonun birim tasima maliyeti 1.00 olmaktadir. Bu baglamda 200 km.nin
Uzerinde yapilan tagimacilikta karayolu tagimaciligi, denizyolu tagimaciligindan yaklasik 166,6
kat, demiryolu tasimacihgindan yaklasik 33,3 kat daha pahalidir. Havayolu tasimaciligi ise
4.40 birim maliyete sahiptir.

Tablo 3. Tasit Tiirlerinde Ton-Mil Bazinda Maliyet

Birim Maliyet (ton-
Tasit Turi
mil)
Kamyon 1,00
Tren 0,03
Gemi 0,006
Hoverkraft (Deniz 7,80
Otobusii)
Ucak 4,40

Kaynak: Dumlupinar Universitesi

Turkiye istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan verilen istatistiklere gére en fazla kaza sayisi
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karayollarinda yasanmistir. 2010 yili verilerine gore karayollarinda olusan kaza sayisi 1 milyon
106 bin 201’dir. Bu kazalarda 6lenlerin sayisi ise 4 bin kisidir. Diger tasima tirlerine gére en
fazla kaza ve 6lim oranlari karayolu tasimaciligindadir. ikinci sirada ise demiryolu ve
denizyolu tasimacihgl gelmektedir. Her iki tasima turiinde de yasanan kaza sayisi 2010 yilinda
194’tlr. 2009 yilinda ise demiryolunda yasanan kaza sayisi 299 iken, denizyolunda yasanan
kaza sayisi 147°dir. Olim oranlarinda da ikinci sirada 69 6liim vakasi ile demiryolu, 22 6lim
vakasl ile denizyolu gelmektedir.

Karayolu ile karsilastirildiginda diger ulasim tirlerinde yasanan kaza ve 6lim oranlari
oldukga disik diizeyde kalmaktadir. Bu bakimdan, karayoluna alternatif olarak diger ulagim
turlerine yapilacak yatirrmlarda kaza ve olim oranlari asgari dizeye inmis olacaktir.
Muhakkak ki tasima tiirii ne olursa olsun, kaza ve 6limler yasanacaktir. Ancak alinacak tedbir

ve Onlemlerle bu dlizeyin asgari diizeye inmesi saglanabilir.

Tablo 4. Ulasim Tiirlerine Gére Kaza Ve Olii Sayisi

Kaza Sayisi Olii Sayisi
Tasima Tiirii 2008 2009 2010 2008 2009 2010
Karayolu 950.120 | 1.053.346 | 1.106.201 4.236 4.324 4.045
Denizyolu 206 147 194 10 18 22
Demiryolu 386 299 194 111 89 69
Havayolu 2 6 5 3 7 3

Kaynak: TUIK

1.1. Karayolu Tagimacilig
Turkiye’de en c¢ok tercih edilen yik ve yolcu tasima sekli kara yolu tasimaciligidir.

GUnumuz itibariyla yolcularin % 95’i ve Urlnlerin % 90’1 karayolu Uzerinden tasinmaktadir.
Otoyol ag1 onemli Olglide iyilestirilmis ve otoyollarin énemi nispeten artmistir. Tirkiye,
Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiiti’ne Giye 12 {lkeden ge¢mesi planlanan 7.140 kilometre
uzunlugundaki Karadeniz Otoyolu’nun insaatina dahil olmustur. Buna ek olarak, istanbul’daki
trafik sikisikhgini  hafifletmek icin, istanbul Bogazi’na Ucilincii bir kdprii insa edilmesi
planlanmaktadir. Mevcut iki kopriniin de 6zellestirilmesi planlanmaktadir.

Genelde aktarmali tasimanin oldugu demiryolu, denizyolu ve hava tasimalarinda
tamamlayici bir tir olmasi nedeniyle tim dilinyada karayolu, diger tiirlere gére daha hizh
gelisme gostermistir.

Tirrkiye’de karayollari doért ana gruba ayrilmaktadir: 1- Otoyol, 2- Devlet yollari, 3- il
yollari, 4- Kasaba yollari.

Turkiye'deki yol tirlerine gore kilometreye diisen arag ve kilometre basina tasinan yiik
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miktarina bakildiginda ise agirligi Devlet Yollarinin aldigi gérilmektedir. 2010 yilinda gegen
kilometreye disen tasit sayisinda devlet yollari toplam yollarin %72’sini olusturmustur.
Devlet yollarinin ardindan ise Otoyol ve il Yollari gelmektedir.

Karayollarinda tasinan yik miktarlarina bakildiginda da Devlet Yollarinin agirhg
gorilmektedir. 2010 yilinda karayollarinda kilometre basina disen 190 bin tonluk yuk
miktarinin 138 bin tonu devlet yollarinda, 42 bin tonu Otoyollarinda ve 8 bin tonu il
Yollarinda tasinmistir. Bu bakimdan devlet yollarinda tasinan yiik miktari toplam icindeki payi

%72,9, Otoyollarin pay1 %22,5 ve il Yollarinin payi ise %4,4’tiir.

Tablo 5. Devlet Yolu, il Yolu ve Otoyollar Uzerindeki Yiik ve Yolcu Tasimalari

Tagit/km
Yillar Toplam Devlet Yolu il Yolu Otoyol
2008 69 771 50 255 6 385 13131
2009 72 432 51932 6 592 13 908
2010 80124 58 159 7016 14 949
Ton/km
Yillar Toplam Devlet Yolu il Yolu Otoyol
2008 181935 135 607 9403 36 925
2009 176 455 127 211 8729 40 515
2010 190 365 138 921 8503 42941

1.2. Demiryolu Tasimacihigi
Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari (TCDD) Genel MidirlGgu tarafindan isletilen

demir yollarinin uzunlugu 8.697 km’dir..

Turkiye’de bulunan ana demiryolu baglantilari su sekildedir:

- Kuzey Hat (istanbul-Eskisehir-Ankara-Kayseri-Sivas-Erzurum-Kars)

- Bati Anadolu Hatti (izmir-Goller Yéresi-Ankara-Balikesir-Bandirma-Balikesir-Kiitahya)

- Karadeniz (Zonguldak-Samsun) ve Akdeniz (Mersin-iskenderun) baglantili kiyi hatt

- Dogu (Eskisehir-Afyon-, Konya-Adana (zerinden Maras-Malatya-Elazig-Bingdl-Mus-
Tatvan-Van ile Sivas-Erzincan-Erzurum-Kars) ve Glineydogu (Diyarbakir-Kurtulan)hatti

- Dis Hatlar (Trakya’da istanbul-Edirne, Bulgaristan ve Yunanistan, Giineydoguda Mardin
olmak Uzere bes grupta toplanabilir)

Turkiye’de demiryollari, yolcu ve yilik tasimaciliginda karayollarindan sonra ikinci sirada
gelmektedir. Ozellikle agir maddelerin ulastirlmasinda baslica gérevi Ustlenmektedir.

Demiryollarinin karayollarina gore tercih edilmemesinin en dnemli nedeni hiz sorunudur.
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Tablo 6. TCDD Limanlarinda Elleglenen Mal Miktari (1000 ton)

Haydarpasa 2010 54.989 65.534 505.858 | 532.999 | 1.491.861
Mersin 2007 72.393 76.781 0 0 5.604.532
iskenderun 2010 85 18 0 0 2.400.506
Samsun 2010 0 62 532 550 404.645

Derince 2010 312 216 27 36 2.485.260
Bandirma 2010 0 0 823.271 784.377 | 3.381.334
izmir 2010 259.039 | 262.621 |1.912.252 | 1.892.403 | 9.926.558
Toplam 2010 |1.076.259 | 1.089.422 | 2.892.712 | 2.784.710 | 20.090.164

Kaynak: TCDD
Sekil 1. TCDD Sebekesi

TCDD SEBEKESI - Network of TCDD

BULGARISTAN a
L KARADEN iZ \ GURCISTAN

ERMENISTAN

EGEDENiZi

— \ ~— K
:
AKDENIiZ ’

Mevcut
s Yapilmakta
e Plantanan (G

@ ‘iimanLar

Kaynak: TCDD
Sekil 2. Tiirkiye Demiryolu Hatlari

Bl <ONVANSIYONEL HATLAR
B YENI YAPILACAK YHT WATLARY
Bl YENI YAPILACAK KONVANSITONEL HATLAR
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Kaynak: TCDD
1.3. Karsilastirmali Olarak Ulasim Tiirleri

1.3.1. Yatinm Maliyetleri Karsilastirmasi
Ulasim sektord basindan beri G¢ onemli alt sektdrde gelisim gostermistir. Bunlar
denizyolu, demiryolu ve karayolu alt sektorleridir. Altyapi maliyetinin sifir olmasi ve
denizasiri ulasimin tek gercgeklestirici olmasi nedeniyle denizyolu bu ayrim ve g¢atismanin
kismen de olsa disinda kalmistir. Demiryolu-karayolu c¢atismasi ise farkli ekonomik
sistemlerin temel ulasim sistemi olma o&zelliklerini neredeyse butin bir yizyill devam

ettirmistir. Aslinda uzun yillar iki sektoriin beraberce kullanildigl g6z ardi edilmektedir.

Yol Yapim Maliyetleri Acisindan Bakildiginda;

Demiryolu sektoriiniin 1980’lerde dahi yatirimlar icinde %30 oraninda olan payi giderek
diismus ve 2000 yilinda %6,2 oraninda gergeklesmistir.

Almanlarin kabul ettigi bir esasa gore, platform genisligi 13,7 m olan bir ¢ift hath elektrikli
bir demiryolu altyapisi, kapasite agisindan 37,5 m olan genisligindeki 6 seritli otobana
esdegerdedir. Kapasite ve standartlar acisindan ayni baza getirilen maliyetler
karsilastirildiginda, 6 seritli otobanin maliyet ortalamasi 8 milyon dolar iken, cift hath
elektrikli, sinyalizasyonlu bir demiryolu ortalama maliyeti 2 milyon 853 bin dolar olmaktadir.
Buna gore, yol yapim maliyetleri acgisindan da demiryollarinin avantajli oldugu ortaya

ctkmaktadir.

Tablo 7. Arazi Tiiriine Gére Demiryolu Yapim Maliyetleri

Yapim Yatirim Tutari/
. o . Faydali -
Yolun Topografik Durumu Maliyeti . Faydalanilan Omiir
Omiir (Yil)
($/Km) ($/Y1l = Km)
1. DUz Arazi
Cift hatl + sinyal + elekt. 1,356,873 30 45,229
Tek hatli + sinyal + elekt. 894,678 30 29,823
2. Engebeli Arazi
Cift hath + sinyal + elekt. 2.961.117 30 98.704
Tek hatli + sinyal + elekt. 2.143.704 30 71.457
3. Cok Engebeli Arazi
Cift hatli + sinyal + elekt. 4.241.824 30 141.394
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Tek hath + sinyal + elekt. 3.127.069 30 104.236

Kaynak: Berna Dengiz, Fevzi Kutay, ismet Duman, a.g.e., s 40.

1.3.2. Tasima Maliyetleri Karsilastirmasi
Avrupa’da yuk tasimacihigini etkileyen yalnizca Uretilen mallarin yapisi degildir. Ayni

zamanda ulastirmanin Gretim slirecinde oynadigl rol de degismektedir. Tim sanayilesmis
Ulkelerde tam zamaninda dagitim sistemleri yayginlasmistir. Bu durum, Uretim ve
pazarlamada minimizasyon ile hiz ve glvenilirlik arasinda duyarli dengelerin saglanmasini
gerektirmektedir. Mallar fabrikalar arasinda tasinmaktan cok depolara ya da miusterilere
tasinmaktadir. Bu nedenle, tasima maliyetleri daha az olmakla birlikte daha diisik hizli ve
daha az esnek olan demiryolu ve i¢ suyolu tagimaciligl yerine karayolu ve hava tasimaciligi
one ¢ikmaktadir.

Ulastirma sisteminde blylk miktardaki ylikii ve c¢ok sayida yolcuyu uzak mesafelere
tasimada demiryolu ve denizyolunun biylik GstinlGglt bulunmaktadir. Karayollarinda
tasimacilik ise kiiclik ve kisa mesafelerde daha etkindir.

Demiryolu ile yapilan yik tasimacihginda 1 ton yikin 1 km’ye tasinmasi, 1 yolcunun 1
km’ye tasinmasinin karayoluna gore maliyetini belirlemek ve karsilastirmayi bu sekilde
yapmak gerekir.

isletmecilik giderlerine gére karsilastirma yapildigi zaman demiryolu tasimaciligi, yik

tasimaciliginda, karayolu tasimaciligina gére daha ekonomiktir.

Tablo 8. Ulagim Tiirlerinin Farkh Alanlarda Karsilastiriimasi

Kitle " Ulasim Ag Maliyet
. A Enerji -
Sistem Hiz Tasima | Giuivenlik | _ Kurma Ik .
. Tiiketimi L Isletme
Kapasitesi (Erigebilirlik) | Yatirnm
Dogal
] Orta-
Demiryolu Yiksek Yiiksek Az kosullarla Yiksek Orta
ylksek
sinirli
Karayolu Orta Disuk Yiksek Cok Cok fazla Orta-Az Az
Denizyolu Disuk Yiksek Yiiksek Az Sinirh Yiksek | Orta-az
Dogal
Gok | Orta, fakat ) ) Gok
Havayolu ) Yuksek Cok kosullarla Yuksek |
ylksek | artmakta yuksek
sinirli
- Orta- Cok N
Boru hatti Duslk ) ) Az Az Yiksek Az
yiksek yiksek
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1.3.3. Enerji Maliyetleri Karsilagtirilmasi

Tirkiye demiryolu toplan hat uzunlugunun (10.922 km) elektriksiz hat uzunlugu %80
oraninda; elektrikli hat uzunlugu %20 oranindadir.

Turkiye’de sektorin kullandigi enerji, toplam enerjinin %17-19’udur. Enerji raporlari
incelendiginde (1992 yili) demiryolu igin kullanilan 100 birim enerjiden ancak 2,8’i elektrikten
saglanirken %96’sinin petrol kokenli oldugu gorilmektedir. Son yillarda elektrik kullanimi bir
miktar artmistir. Karayolu igin gerekli enerjinin tamami ise petrol Uriinlerinden elde
edilmekte ve dizel yakita gére daha blylk oranda benzin tiketilmektedir. Bu durumda tasit

kaynakli hava kirliliginin 6Gnemli boyutlarda olmasi kaginilmazdir.

Tablo 9. Ulasimda Yolcu ve Yiik Tagimaciliginda Araglarin Karsilastiriimasi

- Demiryollari 3.215 3.365 104 1

* JNR (YUk Treni 1.929 2.058 106 -
Tira)

*Ozel demiryollari 1.286 1.307 101 -

- Otobusler 1.034 1.544 149 1,4

- Otomobiller 3.607 25.432 705 6,8

- Ugaklar (i¢ hat) 306 1.727 564 5,4

- Demiryollari (JNR) 271 409 151 1

- Kamyonlar 1.935 22.040 1.139 7,5
. Ticari 1.247 7.386 591 3,9
. Ozel 688 14.674 2.132 14,1
- Gemiler (Ulke igi) 2.007 2.805 140 0,9

Kaynak: Berna Dengiz, Fevzi Kutay, ismet Duman a.g.e., s. 38

Almanya’da yapilan bir arastirmaya gore, yolcu tasimaciliginda demiryolu 1 kabul edilirse,
otoyolda tiiketilen enerji 3 olmaktadir. Buna esdeger tasima yapan havayolunda ise eneriji
tiketimi 5,2 olmaktadir. Yik tasimaciliginda ise demiryolunu 1 kabul edersek, karayolu 3,
denizyolu (gemi) da 1.3 birim olmaktadir.
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Yakit tiiketimi ve yakit verimi konusunda da karayolu tasimaciligina gore bir GstlnlGga
olan demiryolu 1 vyolcu-km igin kullanilan yakiti 1 birim kabul edersek, karayolu
tasimaciliginda 1 ton-km igin 9,80, 1 yolcu-km igin 11,60 olmaktadir.

1.3.4. Cevre Etkilerinin Karsilastiriimasi

Ulastirma sistemlerinin ¢evresel etkileri havaya, suya ve topraga yonelik olmaktadir.
Ayrica, insan sagligina yonelik olarak “gurdlti kirliligi” etkisi bilinmektedir.

Cevre etkilerine iliskin maliyetlerin isletme maliyetleri icindeki yerini ve 6nemini somut
bir érnek lizerinde belirlemek amaciyla istanbul-Ankara koridoru ve bu koridorda yapilmasi
dislintlen hizh demiryolu ile otoyol ele alinmistir. Demiryolu diger ulastirma sistemlerine
gore cevresel etkiler acisindan avantajli bir konuma sahip oldugu gorilmektedir. Otoyolda
cevre maliyeti toplam maliyetin %20’sini olustururken yiliksek hizli demiryolunda %6’sini
meydana getirmektedir. Havayolu ve i¢ suyolu gibi sistemler de ¢evresel etkileri agisindan
karayoluna gore daha ¢evreye uyumlu sistemler olarak degerlendirilebilir.

- Arazi kullanimi agisindan: Alan kullanimindan dogan g¢evre maliyetinin belirlenmesinde

sistemlerin gerektirdigi alan, bu alanin degeri ve baska amagla kullaniimasi durumunda
saglayacagi fayda dikkate alinmaktadir.

Demiryolu ulagiminin, karayoluna goére arazi kullaniminda da daha ekonomik oldugu
gorilmektedir.

Sehirlerarasi ulasimda, esit trafik degerleri icin gerekli demiryolu ve karayolu kesit
genislikleri karsilastirldiginda da karayolu 2-3 kat fazla genislik kaplamaktadir. Ornegin, cift
hath yiksek hizli demiryolunda 13,7 m kesit genisligi yeterli iken, c¢ift seritli otoyol icin 29 m,
Ug seritli otoyol icin ise 37,5 m gerekli olmaktadir. Ayrica karayolu ulasim alanina yolun
disindaki tesisler ve park alanlari da dahil edildiginde aradaki fark artmaktadir.

- Hava kirliligi acisindan: Bu konuda Almanya’da yapilan bir galismanin sonuglari agsagidaki

tabloda verilmektedir. Bu tablonun olusturulmasinda baz alinan hususlar sunlardir;

Demiryolunda dizel lokomotif emisyonlari ve elektrikli cekim icin gerekli enerjiyi lireten
santral emisyonlari degerlendirmeye alinmistir.

Demiryolunda kullanilan enerjinin %4’G dizel yakittan, %'l ise elektrik enerjisinden
saglanmaktadir.

Karayolu tasitlarindan yayilan kirliligin yalnizca 1/10’u dizel yakittan kaynaklanmaktadir.

- Guvenlik acisindan: Demiryollarina 6nem verilmesi karayollarinda yasanan 6limcil

kazalarin blylk 6l¢liide azalmasina yardimci olacaktir. Ayrica, demiryolu ulasiminin artmasi
milyonlarca aracin karayollarindaki seyir sirelerinin azalmasi ve petrol tiketimi agisindan

ekonomiye bliyik bir getiri saglayacaktir. Avrupa’da yapilan bir arastirmaya gore, ulastirma
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sistemlerinde 6lim riski 1 milyar yolcu-km basina demiryollarinda 17 iken karayollarinda
140, yaralanma riski de demiryollarinda 41 iken karayollarinda 8.500-10.000’dir.

- Tikanikhk acisindan: Trafik tikanikligi maliyetini belirlemek icin (ic eleman incelenmelidir.

Bunlar; zaman kaybi maliyeti, tasit beklemelerine bagl ilave enerji tiketim maliyeti, yik
trafiginin gecikme maliyeti. Fransa’da sehirlerarasi devlet yollari igin 1985 yilinda yapilan
calismada su sonuglar elde edilmistir; agir tasitlarin her bir 6zel aragta neden oldugu zaman
kaybi 2,7 saniye/tasit-km’dir.

OECD tarafindan 1999 yilinda yayimlanan “Cevre ve Ulastirma Raporu”’nda diinyada
surdirulebilir ulastirma yonilindeki gelismelere paralel olarak, Tirkiye icin ©6ngorilen
surdirilebilir ulastirma politikalarinin ana ilkelerinden biri de “strdirilebilir ulastirma icin
baslangic noktasinin hareketlilik degil, olanak ve aktivitelere erisebilirlik” oldugunun
benimsenmesi ve ulastirma politikalarinin sehir ve bolge planlamalari, arazi kullanimi ve

ekonomik faaliyetlerin dagilimi ile birlikte degerlendirilerek olusturulmasidir.

Tablo 10. Bolgelere Gore Yurtici Tagimalar — Net ton

2008 2009 2010
Yikleme 1.495 1.415 1.336

1. Bolge
Bosaltma 1.347 1.377 1.399
Yikleme 5.103 5.292 6.432

2. Bolge
Bosaltma 6.142 5.991 6.667
Yikleme 2.875 2.254 2.593

3. Bolge
Bosaltma 2.701 1.949 2.403
Yikleme 3.528 4.341 4.380

4. Bolge
Bosaltma 1.426 1.514 1.352

Yikleme 694 758 961

5. Bolge
Bosaltma 942 966 1.079
Yikleme 3.178 2.506 2.734

6. Bolge
Bosaltma 5.445 5.737 6.752
Yikleme 2.783 2.345 2.688

7. Bolge
Bosaltma 1.654 1.381 1.472
Toplam 19.656 18.911 21.124

Kaynak: TCDD istatistik Yillig1 2006-2010

Demiryollarin en fazla tasinan malzeme, demir cevheridir. Toplam tasinan malzemelerin
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yaklasik %22’sini tek basina karsilamaktadir.
Demir cevherinin ardindan ise sirasiyla en fazla tasinan malzemeler; manyezit boraks ve

akaryakit Grinleridir.

Tablo 11. Madde Cinslerine Gore Yiik Tagimalari - Net Ton

I. Tarimsal Uriinler ve Canl Hayvanlar 232 150 194
Il. Gida Mad. Ve Hayv. Yemi 119 142 64
3.18 2.75 2.46
[ll. Kati Mineral Yakitlar
8 3 1
1.09
IV. Kimyasal Maddeler 539 987 3
4.26 4.55 6.82
V. Cevher ve Metal Artiklar
3 5 0
V1. Metaliirji Uriinleri 598 924 777
.. . 2.17 1.45 1.64
VII. Uretilmis Mineraller, Insaat Malzemeleri ; 6 1
VIII. Gubreler 311 174 169
6.93 6.49 6.71
IX. Arag ve Makine
0 9 8
1.29 1.27 1.18
X. Diger Tasima
8 1 7
3.21 2.35 2.69
XI. Uluslararasi
5 9 2
22.8 21.2 23.8
Toplam
70 70 17

Kaynak: TCDD istatistik Yillig1 2006-2010
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Il. BOLUM
KONYA LOJISTiK SEKTORU

Konya, Tirkiye haritasindaki merkezi konumundan dolayr dogal bir lojistik merkez
konumundadir. Konya’nin ihracatinin artirilmasina yonelik olarak Konya’nin limanlara
ulasimini kolaylastirmak ve cesitlendirmek blyik 6nem tasimaktadir. Konya’nin ulasim

modlarina gére durumuna bakildiginda ise durum su sekildedir:

2.1. Karayolu Ulagimi
Konya, ic Anadolu Bélgesinin ortasinda diger tiin illeri birbirine baglayan énemli bir gegis

glizergahidir. Bu nedenle Konya lojistik acidan merkez konumdadir. Bu cercevede Konya’da
hem karayolu hem de demiryolu ulasiminda dnemli projeler gerceklestiriimektedir.

Konya sahip oldugu 2.964 km’lik il ve devlet yolu ile Tlrkiye siralamasinda 1. sirada yer
almaktadir. 62 bin kilometrelik toplam il ve devlet yollarinin %4,6’si Konya’da bulunmaktadir.
(Mevka)

Tablo 12. Yol uzunluklar 2009
il-devlet yolu | Otoyol | Kdy yolu | Demiryolu
Turkiye 62.219 2.036 | 298.405 9.080
Konya 2.964 - 6.796 298
Kaynak: TUIK

Konya’da yapilan ulasim projelerine bakildiginda ise 6nemli oranda bélinmis vyol

yapilmistir. Yapilan bélinmus yollara bakildiginda ise sirasiyla su sekildedir:

Tablo 13. Konya’daki Béliinmiis Yol Calismalari

. Konya ilindeki Toplam Biten yol
Yol Uzunlugu .
uzunlugu (km)

Konya-Afyon Yolu 173 173 173
Konya-Eregli-Ulukisla Yolu 216 141 141
Konya-Aksaray Yolu 100 62 62
Konya-Ankara Yolu 155 155 155
Konya-Karaman yolu 135 72 72
Konya-Seydisehir-13. Bol. Hud.

132 118 60,4
Yolu
Konya-Beysehir Yolu 93 93 22

Kaynak: Karayollari 3. Bélge Midurligi
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Konya’da yapilan bircok bolinmis yol olmasina karsilik Konya’nin ticaretini gelistirmeye
yonelik olarak farkli alternatif ¢alismalar yiritilmelidir. Bunlardan biri olan Konya-Kulu
makasindaki Bala Yolu’nun agilmasi gerekmektedir. Bu yolun agilmasi ile Konya’nin,
Karadeniz’e ulasimi kolaylasacak ve bolgeler arasi trafik akisi daha ¢ok artacaktir.

Karayolu agi acisindan Mersin Limaninin etki alaninda; Mersin, Adana, Konya, Karaman,
Kahramanmaras, Aksaray, Nigde, Nevsehir, Kirsehir, Kirikkale, Kayseri, Kilis, Hatay, Osmaniye,
Yozgat illeri bulunmaktadir. Ulkemizdeki limanlarin karayolu agina gére etki alanlari asagidaki
haritada gosterilmektedir. Konya, hem istanbul hem de Mersin limanlarini etki alaninda

kalmaktadir.

Sekil 4. Karayolu Agina Gore Liman Etki Alanlari

Liynam

KARAYOLU AGINA GORE LIMAN ETKI ALANLARI : }

| GOSTERIM
| Etki Alanlan Giresun Mudanya @  Limaniar ‘
A :1—;3 Amalya r—T]? Hepa Samsun Demiryola
A1 227 Bandwma ] kkenderun [277] Trabzon BeXinmug Deviet Yolu
r Ereqll T stanbal 555 Zonpuldak Oevien vYoiu
B L_____; Fethiye =rwr Onoyet
Gemiik [l [T Mersin 1 Yolu

Kaynak: Konya-Karaman-Tasucu Demiryolu Baglantisi Raporu

2.2. Demiryolu ve Denizyolu Ulagimi
Konya demiryolu ulasiminda iki bolge mudurliginin kapsami igerisindedir. TCDD 6.

Bblge (Adana) ve 7. Bolge (Afyon) Mudurliiklerinin son verilerine gére, Konya merkezin de
icinde bulundugu 6. Bolge MudurlGgi verilerinde ilimizden demiryolu kullanilarak yapilan
yuk tasimaciliginda gegen yil %44,9’luk bir artis gergeklesmistir. Aksehir, llgin, Sarayoni gibi
Konya’'nin ilgelerini kapsayan 7. Bolge Mudurligl verilerine baktigimizda ise, demiryolu
kullanilarak yapilan yik tasimaciliginda %78’lik bir azalma gorilmektedir.

Konya gliney kesimi 7. Bolge Mudurligine bagli iken kuzey kesimi Afyondaki 6. Bolge
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Mudurligine bagh bulunmaktadir. Afyon Bolge Mudurliglne bagl istasyonlar; Aksehir, ligin,
Sarayond, Argithani, Cavuscugol, Meydan ve Pinarbasi olarak siralanmaktadir. Adana Bolge
Mudurligl kapsaminda ise Konya, Arikéren, Horozluhan, Cumra, Kasinhani ve Eregli
istasyonlari yer almaktadir.

6. Bolge Midirligl kapsaminda yer alan istasyonlardan 2010 yilinda toplam 157 bin ton
yuk yuklenirken, ayni yilda toplam 393 bin ton yuk bosaltilmistir.

7. Bolge Mudurligla kapsaminda yer alan istasyonlardan ise 2010 yilinda toplam 51 bin

ton yik yuklenirken ayni yil icerisinde toplam 122 bin ton ylik bosaltiimistir.

Tablo 14. Konya’da Demiryolu Tagimaciligina iliskin Veriler

Tiir 2009 2010 %
6. Bolge Miidirligu
Dolan 108.775 157.605 44,9
Bosalan 484.855 393.720 -18,8
7. Bolge Miidirlugi
Dolan 238.409 51.740 -78,3
Bosalan 187.206 122.740 -34,4

Kaynak: TCDD Bolge Muddrlikleri

Demiryolu agisindan bakildiginda ise Konya’da 2011 yilinda olumlu gelismeler
yasanmistir. En 6nemli projelerden biri olan Yiiksek Hizli Tren, hizmete girerek Konya-Ankara
arasinda yolcu tasimaciligina baslanmistir. Ankara-istanbul arasi hizli tren hattinin 2013
yilinda devreye girmesi ile Konya-istanbul Hizli tren hatti islemeye baglayacak ve Konya’nin
Turkiye’nin en buyuk iki ile olan ticari ve kilturel baglantilari daha da gliclenecektir.

Konya’da hali hazirda ticari islemler ve ozellikle dis ticaret, karayolu vasitasiyla
yapilmaktadir. Ancak, demiryolu yik tasimacihiginin da gelistirilmesi gerekmektedir. Hali
hazirda Mersin lzerine bulunan hat, tek yonli olmasi ve daha ¢ok sinyalli olarak yapilan
mevcut tasimaciligin agir islemesinden dolayi verimli bir sekilde kullanilamamaktadir.

Bu kapsamda, Konya demiryolu yik tasimaciiginin gelistirilmesi icin iki alternatif
bulunmaktadir. Bunlardan ilki, mevcut Mersin demiryolu hattina ikinci bir hattin désenmesi
ve karsilikli seferlerle tasimaciligin rahatlatiimasidir. ikinci secenek ve daha uygun maliyetli
secenek ise Konya-Karaman demiryolu hattindan bir kesikle Tasucu’na yeni bir hattin
doésenmesidir.

ikinci secenek, hem mesafeyi kisaltacag gibi hem de Ulukisla’dan itibaren sorun yumagi
haline gelen demiryolu ulasimini rahatlatacaktir.

Demiryolu agina gore Mersin Limani etki alaninda kalan iller; Mersin, Adana, Konya,

Karaman, Kahramanmaras, Aksaray, Nigde, Nevsehir, Kirsehir, Kayseri, Kilis, Hatay,
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Osmaniye, Gaziantep olarak siralanmaktadir. Konya demiryolu baglantisi agisindan Mersin ve
iskenderun Limanlarinin etki alani igerisinde yer almaktadir.

Sekil 5. Demiryolu Agina Gore Liman Etki Alanlari

e 'Qf“"“ XEr 131 {3
‘."/ VAJ\{‘;’*‘ ‘7: i )./.“ -_L:.
e 22 Mersin (e A e o
JAAEE™ Li )1 DEMIRYOLU AGINA GORE
1] ;:/,Vlmam / LIMAN ETKI ALANLARI

= ( | GOSTERIM
— N—a | Etki Alantan  © Limanar
i —— Sandirma ——— Denwryolu
TT7T1] mersn ~———— BolonmUs Deviet Yolu
. Sameun  ——— Dewlet Yo
P, ,' Zonguidak ——
r VS : ’ N tskenderun 1t Yolu
[ r — N— Y B stanvul 1 Swnerr
/ } { = r"i i

Otoyol

Kaynak: Konya-Karaman-Tasucu Demiryolu Baglantisi Raporu

Konya, ihracatinda denizyolu agisindan daha ¢ok Mersini tercih etmektedir. Bunun en
onemli nedeni ise, Mersin Limaninin cografi acidan en yakin il olmasidir. Konya-Mersin arasi
karayoluyla 348 km, demiryoluyla 388 km’dir.

Diinyada artan rekabete karsi olarak firmalarin saglayacagl maliyet avantajlari kiresel
rekabette firmalarin daha avantajli olmasini saglamaktadir. Mevcut demiryolu hattiyla
Konya, Karaman-Ulukisla-Yenice Gzerinden Mersin’e baglanmaktadir. Toplam 388 km olan
hattin, Yenice istasyonuna kadar olan 347 km.lik kismi tek hatlidir. Bu durum da limana
ulasim siirelerini olumsuz etkilemektedir. Hali hazirda bir yik treninin Mersine ulasim icin
gecirdigi stre 12 saattir. Bu sire de deniz yolunun yogun kullanildigi sektorleri olumsuz
etkilemektedir. Daha da onemlisi Konya'ya yapilacak buyilik o6lcekli yatirimlarin 6niini
kesmektedir. Konya’yi Mersin’e baglayan demiryolunu gosteren harita asagida vyer

almaktadir.
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Sekil 7. Konya-Mersin Demiryolu Haritasi

EGENENIZI

CUMEURIYET OMCEST DEMBYOLL AGT 3 138 kM
CUNMBURIYETIN ILKE YILLARI ( 1L923-1950) FFLIG K CVilda Ontalasnes 123 i )
1950 DEN 2003 F KADARE DEMIRYOLL AGT §.257 kmi (Vilda otalama 11 ki)
WS DEN GUNOMOZE DEMIRYODLL 251 S3F an Clrsaat » Inde=, Yidda wtakuna 107 )
KOoNnva mERSin nEMIRYOLU PROUEST Gl ERRGAH

Kaynak: Konya-Karaman-Tasucu Demiryolu Baglantisi Raporu

Konya, kendisine en yakin olarak Mersin Limanini tercih etmektedir. Ancak Mersin’de
Konya’ya daha yakin olarak Tasucu Limani bulunmaktadir. Tasucu Limanina demiryolu
baglantisi bulunmamakta olup, i¢c kesimlerden sadece karayoluyla ulasmak mimkindir.

Karaman’dan sonra Tasucu Limanina baglayan yeni bir demiryolu yapilmasi halinde,
Konya ve Karaman illeri daha kisa yoldan denize ulasacaktir. Konya-Karaman arasi demiryolu
uzunlugu 103 km’dir. Karaman’dan sonra 11. km’den Tasucu Limanina cekilecek hattin
uzunlugu 145 km’dir. Bu durumda Konya-Tasucu Limani arasi mesafe 259 km olacaktir. Bu
mesafe, Konya-Mersin arasina gore 129 km daha kisa durumdadir. Ozetlemek gerekirse,
Karaman-Tasucu Limani arasinda yeni demiryolu projesinin gergeklesmesi halinde Konya’nin
limana ulagma suresi ve maliyeti Gigte bir oraninda azalmis olacaktir.

TCDD Genel Mudurlagi yurtici ylik tasima Ucretlerini, ylkin tasinacagl yerin uzakligina
gore belirlemektedir. 2011 yili icin belirlenen yurt ici yliik tasima Ucretlerinin ilk 400 km’ye

kadar olan kismini gosteren tablo asagida yer almaktadir.

Tablo 15. TCDD Yiik Tagima Tarifesi
Uzaklik Ton/TL Uzaklik Ton/TL Uzaklhik Ton/TL Uzaklhik Ton/TL

(km) (km) (km) (km)

1-150 6,85 201-220 12,65 281-300 17,25 361-380 21,91
151-160 9,20 221-240 13,90 301-320 18,40 381-400 23,12
161-180 10,35 241-260 14,95 321-340 19,55
181-200 11,50 261-280 16,10 341-360 20,70
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Kaynak: TCDD
Konya-Mersin arasinda son g yil icerisinde demiryolu ile nakledilen yikin mevcut
Konya-Mersin Demiryolu Hatti ile Onerilen Konya-Karaman-Tasucu Demiryolu Hatti

arasindaki Ucret farki asagidaki tabloda gorilmektedir.

Tablo 16. Konya-Mersin ve Konya-Tasucu Tasima Ucretlerinin Karsilastirilmasi

2009 69.655 23,12 1.610.424 14,95 1.041.342 569.081
2010 81.734 23,12 1.889.690 14,95 1.221.923 667.767
2011 60.450 23,12 1.397.604 14,95 903.728 493.877
2030* | 1.000.000 23,12 23.120.000 14,95 14.950.000 | 8.170.000

Kaynak: Konya-Karaman-Tasucu Baglantisi Raporu * 2030 yili degerleri tahminidir.

Konya baglantili olarak blok sefer diizenlenen iki adet rota bulunmaktadir. Bunlardan ilki
Kayseri-Nigde Uzerinden cikan ve Konya’da son bulan seferdir. Bu seferde demir cevheri
tasinmaktadir olup tek seferin net yiik miktari 550 tondur.

Konya-Horozluhan’dan ¢ikip Nusaybin’de son bulan diger bir hat ise daha ¢ok ihrag

mallarina yonelik olup net 550 tonluk bir kapasiteye sahiptir.

Tablo 17. Blok Tren Tasimaciliginda Diizenli Seferler

Demir cevheri 550 825
ihrac esya 550 825

Kayseri/Nigde Konya 421

1.092

Horozluhan/Konya | Nusaybin

Kaynak: TCDD 2010

Limanlarin Geri Besleme Alanlari

Tirkiye’nin mevcut limanlari arasinda yik tedarik ettigi cografi alan, bu alanlarin Gretim
kapasitesi arasinda derin farkhliklar bulunmaktadir. Limanlarin geri besleme firsatlari
cercevesinde yapilacak bir degerlendirmede (¢ kistas kullanmak mimkinddr. Bunlar;

- Hizmet Urettigi Organize Sanayi Bélgeleri,
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- Karayolu baglantilari,

- Demiryolu baglantilaridir.

En genis etki alanina sahip liman asagidaki sekilde de gorildigu Gzere Mersin Limanidir.
Mersin Limani; Mersin, Adana, Konya, Karaman, Kahramanmaras, Aksaray, Nigde, Nevsehir,

Kirsehir, Kayseri, Sivas ve Diyarbakir’dir.

Sekil 8. Limanlarin Hizmet Verdigi OSB’ler
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Kaynak: Konya-Karaman-Tasucu Baglantisi Raporu

Mersin Limani hinterlandindaki Organize sanayi bdlgelerinin toplam alani 11.568 ha,
sanayi parseli adedi ise 5.531’dir. Bu acidan degerlendirildiginde Mersin Limanini gerek OSB
toplam alanlari gerekse sanayi parsel sayisi itibariyle (ilke genelindeki limanlar itibariyle ilk

sirada yer aldigi gorilmektedir.
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Tablo 18. Limanlarin Hinterlandindaki Yer alan OSB’lerin Alan Biiyiikliigiine gore

siralamasi

1 | Mersin 11.568 5.531 2.686 161
5 iz'mir ve Aliaga Korfezi 6.535 5 597 936 103
Limani
3 | Gemlik Kérfezi Limanlari 4.810 2.308 1.494 55
4 | izmit Kérfezi Limanlari 3.621 2.067 1.480 87
5 | Antalya 1.920 1.202 511 31
6 is.kenderun Korfezi 1759 979 338 34
Limanlari
7 | Samsun 1.702 774 309 32
8 | Zonguldak 1.682 1.306 71 6
9 | Tekirdag 1.454 539 195 137
10 | Bandirma 1.132 373 80 11
11 | Ambarli 860 552 15.259 4.000
12 | Trabzon 588 439 145 21
13 | Hopa 400 185 39 7
14 | Haydarpasa 265 296 2.494 -
15 | Krd. Ereglisi 204 97 51 9
Kaynak: Konya-Karaman-Tasucu Baglantisi Raporu
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UCUNCU BOLUM
KONYA DEMIRYOLU VE KARAYOLU TASIMACILIGINDA YASANAN SORUNLAR

3.1. Tiirkiye Geneli

Miistakil Sanayici ve isadamlari Dernegi (MUSIAD) tarafindan 2010 yilinda hazirlanan
“Lojistik Sektorii Raporu 2010” adh raporun sonug¢ kisminda, Diinya Bankasinin Lojistik
Performans indeksine gére bir siniflandirma yapilarak dneriler getirilmistir.

Bu kisimda sunulan gorus ve 6nerileri kisaca belirtmek gerekirse;

Gumrik:

- GuUmruk sidreglerinin basitlestirilmesi, otomasyonu, gimriik, tasimacilik, lojsitik vd.
sirketler ile entegrasyonunun saglanmasi,

- GUmriik Kanununa dayandirilarak alinana fazla mesai licreterinde yeknesak uygulamaya
gecilmesi,

- GUmrik mesai stirelerinin genisletilmesi ve personel eksikliklerinin giderilmesi,

Altyapi:

- Cagdas lojistik kdylerin (Lojistik ihtisas Organize Sanayi Bélgeleri) olusturulmasi, 6zellikle
istanbul’daki Halkali ve Erenkdy giimriiklerinin istanbul’da olusturulacak lojistik kéylere
tasinmasi, iskenderun’da hizla bir lojistik kdy olusturulmasi.

Uluslararasi Tasimacilik:

- “Tasimacilar tarafindan UBAK belgesi ile tasima yaptig Glke ve glzergah llkeleri igin
ayrica gegis belgesi alinmis ise, alinan her belge icin 0,2 ceza puani uygulanir” hikmdinin
yonergeden kaldirilmasi,

- Arag yuksekliginde AB’nde oldugu gibi %1’lik toleransin uygulanmasi,

Sevkiyatin izlenebilirligi:

- internet altyapisi siirekli gelistirilmeli,

- E-devlet, e-belge uygulamalari hizla yayginlastirilmasi ve desteklenmelidir.

Zamaninda Teslimat:

- Mevcut firmalari yeniden tasnifi yapilarak ve firmalarin gecmisteki yetkinliklerine gore
belgelerinin bir kez olmak (izere licretsiz olarak yenilenmelidir.

3.2. Konya Ozeli

MUSIAD Konya subesi tarafindan 2012 yilinda yayinlanan ve MEVKA destekli yapilan

”

“TR52 Konya-Karaman Bélgesi Lojistik Strateji Plani Onhazirlik Raporu” kapsaminda sektore
yonelik olarak lojistik hizmeti alan ve lojistik hizmeti saglayan firmalara anket c¢alismasi
yapilmistir. Bu anket cercevesinde sektore her iki agidan da bakilmis ve sektoriin sorunlari

ortaya konmaya c¢alisiimistir.
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Anket kapsaminda lojistik hizmet alan 404, lojistik hizmet saglayan 61 firma ile ylz ylze
gorliisme metoduyla gorisliimis ve anket calismasi yapilmistir. Sektorel bazda anket
uygulanan firmalara bakildiginda; %24’G baska yerde siniflandiriilmamis makine imalati,
%17,1'i ana metal sanayi, %11,4’4 gida Urlnleri imalati ve %11,1'i motorlu kara tasiti
imalatgilarindan olusmaktadir.

Anket kapsaminda lojistik hizmeti alan firmalarin yasadigl baslica sorunlar su sekilde
siralanmaktadir: nakliye maliyetlerinin ylksekligi, limanlara uzak kentlere navlun destegi
verilmemesi, zamaninda teslimat yapilamamasi ve nakliye araci bulma sorunu.

Lojistik hizmeti saglayan firmalara yonelik anket ¢alismasinda ise 61 firma ile birebir
gorisllmus ve anket uygulanmistir. Firmalar yilda toplam karayolu modunda 3,6 milyon ton,
demiryolu modunda 20 bin ton, karayolu-denizyolu modunda 15 milyon ton ve karayolu-
demiryolu modunda 25 bin ton yik tasimaktadir.

Sektordeki firmalarin hizmet verdigi baslica sektorler ise; %68,9 ile gida sektori, %60,7 ile
otomotiv/yedek parga sektori, %55,7 ile makine imalat sektorl, %47,5 ile tarim Grinleri
sektori ve %37,7 ile tekstil sektori olarak siralanmaktadir.

Anket kapsaminda lojistik hizmeti saglayan firmalarin yasadigi baslica sorunlar su sekilde
siralanmaktadir: Ara¢ bakim ve tamir yapilacak yer, daha az birokrasi, nakliye fiyatlarinin
standart olmasi olarak siralanmaktadir.

Ayrica, demiryolu tasimaciliginda yasanan sorunlari su sekilde siralanmaktadir:

1- Konya’nin limanlarina uzak olmasi, yapilan ihracatta arti bir maliyet getirmektedir.
Ayrica, 40’lik konteynerlarin karayollarinda gecisine izin verilmemesi, Konya-Mersin arasi
yapilan tasimaciligi énemli oranda engellemektedir. Getirilen yeni yonetmelik ile karayolu
tasimaciliginda %2’lik tolerans saglanmasi olumlu bir gelisme olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

2- Karayoluna gore daha az maliyetli olan demiryolu tasimaciliginda ise, Konya Gimruk
Mudurligiinde mihriin sikilmayip Horozluhan istasyonuna yénlendirilmesi ve ayrica, beher
basina 75 TL har¢ uygulanmasi gibi sanayici acisindan buyik sorunlarla karsi karsiya
kalinmaktadir.

3- Konya’nin denize uzakhgl tasima maliyetlerine de yansimaktadir. GUmriagu yapilmis
ihracat mallarinin i¢ destinasyonlardaki tasimalarda tren vagon fiyat uygulamasi ve tirlarda
mazot fiyatina ihracat tesvikinin verilmemesi, Konya gibi i¢ bdlgelerin ihracat olanaklarini
sinirlandirmaktadir.

GUmrikld ihracat malini vagonla Mersine tasimanin maliyeti 500 TL olmasi gerekirken
950 TL'ye ancak tasinabilmektedir. Halbuki, Mersin’in Konya’ya ve Kayseri’ye ayni mesafede
olmasina karsilik Kayserili sanayiciler demiryolu tasimacili§inda ihracat tesviklerinden

yararlanabilmektedir.
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SONUC

Konya gibi liman baglantisi sorunu yasamakta olan ve (lkenin énemli bir tGretim gliclini
yansitan bolgelerin, mevcut yapiya alternatif bir ¢ikis yakalamalari, hi¢ sliphesiz yalnizca o
bolgenin yararina degildir. Bugiin (ilke ekonomisinin temel problemlerinden biri, ekonomik
degerlerin %50’ye yakin boliminin Marmara Bolgesinde yogunlasmasidir. Bu durum
ekonomi igin basli basina stratejik tehdit oldugu gibi, Marmara Bolgesinde gilinliik yasama
dair pek cok probleme de neden olmaktadir.

Artik yeni sanayi yatinnm ici alan ya yoktur ya da satin alma degerlerinin Uzerindedir.
Halbuki boélgede sunulan lojistik hizmetlerin sagladigi avantaj nedeniyle yerli ve yabanci
yatirnmci baska bolgeleri, uygulanan tesvik tedbirlerine ragmen ekonomik bulmamaktadir.
Aslinda yeni tesviklerle alinan mesafede fazla olacak goziikmemektedir.

Yeni ve nitelikli yatirrm alanlari olusturmanin en etkili yolunun lojistik dezavantajlari
gidermek olduguna kusku yoktur. Nitekim Cin Halk Cumhuriyetinde denize mesafesi ylzlerce
kilometre olan ciddi tretim alanlari, lojistik sorunlari ¢éziilerek olusturulmustur.

Tirkiye agisindan dengeli kalkinma perspektifi ve 2023 hedeflerinin gergekgi bir zemine
oturtulmasi bakimindan, genelde Orta Anadolu’'nun ve 6zelde de Konya’nin dinamik
glclinden ve genis lGretim potansiyelinden yararlanmak gerekmektedir. Bunun yegane yolu
Konya’nin Gretim glictini destekleyecek lojistik yatirimlardir.

Hi¢ stiphesiz Diinya ekonomisi ile entegre olmak icin en ucuz ulasim imkanlari kullanmak
gerekmektedir. Deniz ve demiryolunu iceren bir intermodal tasimacilik sistemi rekabetcilik
acisindan vazgegilmezdir. Limana hem hizli ve hem de disiik maliyetle ulasmak, Konya’nin ve
Turkiye’nin glicline giic katacaktir.

Kuskusuz Konya ve Karaman’in ve geriye dogru Ankara, Eskisehir, Kirikkale, Yozgat
havalisinin denize en ucuz c¢ikisi Tasucu Limanidir. Tasucu Limani Orta Anadolu’nun ekonomik
kizil elmasidir.

2023 vizyonu kapsaminda konan 500 milyar dolarlik ihracat hedefine ulasilabilmesi icin
ihracatin 6niindeki engellerin kaldiriimasi ve daha ¢ok tesvik kapsamina alinmasi
gerekmektedir. Bu baglamda, Konya gibi denize kiyisi olmayan i¢c bdlgelerin limanlara
ulasiminda da ihracat tesvik kapsamina alinarak diger illerle ayni rekabet kosullarinda ihracat

yapmasl saglanmalidir.
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