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Uzun yillardir demiryollarindaki serbestlesmenin oniiniin agilmasini bekleyen o6zel
sektoér, demiryollarinin 6zellestirilmesi konusunun hiikiimetin 2012 programina resmen
alinmasi sonucu yasanin ¢gikmasiyla birlikte lokomotif ve vagon yatirimi yaparak istedigi
hatlarda yiik ve yolcu tasimasi yapabilecek. Tirkiye’de uzun yillar demiryollarinin gelisimi
icin yatirim yapilmadi. 1950’lerin basindan 2000’li yillarin basina kadar demiryollarina kayda
deger yatirimlar yapilmamistir. Bu durum demiryollarinin diger tasima yontem ve araglarina
nazaran geride kalmasina ve daha az kullanilmasina neden olmustur. 2000’li yillarin basindan
demiryolunun gelistirilmesi ve daha fazla kullanilmasi gerekliligi 6n plana ¢ikti ancak hem
demiryolu altyapisinin hem de vagon ve lokomaotiflerin teknolojik olarak cagin cok gerisinde
kaldigi kanaatine varilmistir. Daha sonra demiryollarinda kokll bir revizyon yapilmasi karari
varilmis ve ¢alismalar baglamistir.  YHT Yiiksek Hizli Tren projesi demiryollarinin
iyilestirilmesi siirecinde Tiirkiye’ye dnemli bir ivme kazandirmistir

Demiryollarinin iyilestirilmesi konusunda c¢alismalarina hizla devam eden merkezi
yonetim, demiryolu sektori icin serbestlestirme yasasini 2012 programina dahil etmistir. Yik
tasimalarinin demiryolu agirlikh yapilmasi ulastirma sektoriinde stratejik bir amactir. Bu
dogrultuda demiryolunda 6zel sektor tren isletmeciligi yapabilecektir. Yiik tagimaciligi 6zel
sektoriin avantajlarindan yararlanmak lizere serbestlesecek ve TCDD yeniden
yapilandirilarak kamu iizerindeki mali yiikii azalacak ve siirdiriilebilir bir seviyeye
gelecektir. Ozel sektor ile ortakliklara gidilerek basta sanayi bolgelerine olmak iizere
demiryolu baglanti hatlan yapilacak ve arag yatirimlari 6zel sektére birakilacaktir. Bakanlik
diizeyinde bu konuda suanda ciddi bir yapilanma siireci baslamistir. Bakanlk c¢atisi altinda
“Demiryolu Diizenleme Kurulu Genel Midirlagia” kurulacaktir. Kanun sonrasi yatirim
yapacak olan sirketler buraya miracaat edecektir. Bu genel mudirlik sirketlere mesleki
yeterlilik konusunda lisans verecek, sertifika verecek ve demiryolunun 6ninl acgacaktir.
Kanunun g¢ikmasiyla birlikte TCDD’nin ikiye bélinmesi ve beraberinde Tiirk Tren A.S. (DETAS)
adinda, demiryolu altyapi ekipmanlari, vagon ve lokomotif Uretim faaliyetlerini
gerceklestirecek olan iktisadi devlet tesekkill bir sirketin kurulmasi icin gerekli hazirhklar
baslamistir. Kanun demiryolu sektoriine rekabet ile birlikte kalite ve ucuzluk getirecektir.

Kanun heniiz yirirlige girmedi ancak 6zel sektor simdiden yatirim hazirhiklarina baslamis
durumdadir. Birgok lojistik firmasi demiryoluna girmeye hazirlanirken, diinya devi
uluslararasi firmalar da Tirkiye’de yatirm yapmak icin girisimlerine baslamistir.
Uluslararasi sirketlerin bir kismi Tiirkiye’de yiik tasimaciligi yapmaya hazirlanirken bir kismi
da vagon ve lokomotif liretimi igin Tiirkiye’de fabrika kurmaya hazirlaniyor. Uluslararasi

Deutsche Bahn, Schenker Arkas, Rail Cargo, The Greenbrier Companies gibi blyiik firmalar

Etiid-Arastirma Servisi 1



‘ DEMIRYOLLARININ SERBESTLESMESI VE

BERABERINDE GETIRECEGI FIRSATLAR

1882
KONYA TICARET ODASI

KONYA CHAMBER OF COMMERCE FEYZU LLAH ALTAY

Turkiye’de tasima ve Ulretim yapacaklarini belirtmisler ve bu konuda ilgili Bakanlikla ve
Demiryolu Tasimacilari Dernegi ile gerekli ¢alismalara baslamigtir. Amerika’nin demiryolu
sektériinde en biiyiik sirketlerinden birisi olan The Greenbrier Companies Tiirkiye’de
fabrika kurarak yilhk 1000 adet vagon liretmek istediklerini belirtmislerdir. Demiryollarinin
serbestlestiriimesinden sonra Tirkiye’de yillik ortalama 5 bin adet vagona ihtiya¢ vardir.
Suanda bir vagonun ortalama maliyeti 70 bin Avro ancak serbestlestirmeden sonra bu
miktarin 50 bin Avro’ya kadar, lokomotif maliyetinin ise 1.250 bin Avro’dan 900-950 bin
Avro’ya kadar diisecegi tahmin edilmektedir.

Kanunla birlikte OSB’lere de demiryolu isletmeciligi yapma hakki getiriliyor. Demiryolu
ile ihracat ve ithalat yapmak isteyen OSB yonetimleri, Tiirk Ticaret Siciline kayith Anonim
sirketler kurmak suretiyle 6zel isletmecilik yapabilecekler.

Tirkiye’de demiryolu tasimaciligi yapmak isteyen firmalar en az 150-200 arasinda
vagon yatirimi yapmahidir.

Yeni tesvik sistemi kapsaminda demiryolu ve denizyolu yiik ve yolcu tasimaciligi

yapmayi amaclayan yatirimlar 5. Bolge desteklerinin tiimiinden faydalanabilecektir.

Konya icin Cikarimlar;

Gelismelerden de anlasilacagi gibi lilkemizde demiryollarinin serbestlesmesi ile birlikte
beraberinde uluslararasi blylk yatirimlarin Glkeye gelmesi, devlet tesvikleri ve OSB’lerin
demiryolu isletmeciligi yapabilmesi gibi dnemli firsatlar karsimiza cikacaktir. Konya’nin bu
firsatlardan azami bir sekilde yararlanmasi gerekmektedir. ilimiz, demiryolu tasimaciligi ve
teskilatlanmasi bakiminda uygun cografi sartlari ve gigli sanayi altyapisi ile o6zellikle
uluslararasi yatirimcilar icin bicilmis kaftandir. Halihazirda demiryolu tasimaciligi ile ilgili
olarak devam eden Lojistik Projesi kisa ve orta vadede ilimize fayda saglayacak ve bu konuda
ulusal ve uluslararasi farkindalik saglayacaktir. Bu konuda Konya ivme kazanmig bir durumda
iken, yakin zamanda demiryollarinin serbestlestiriimesi ile dogacak firsatlardan mutlaka
faydalanmalidir. Bu avantajli durumunu o6zellikle ulusal ve uluslararasi demiryolu yatirimi
cekmek icin kullanmalidir. Bu konuda basta Konya’li birokratlar olmak Gzere tim kurum ve

kuruluslarin gerekli calismalari yapmasi kacinilmaz olmalidir.
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